
დანართი №1
სიგნალები სააეროდრომო მოძრაობისათვის (შუქსიგნალები ან პიროტექნიკური საშუალებით გადაცემული სიგნალები)
	სიგნალები სააეროდრომო მოძრაობისათვის

	    შუქსიგნალი
	მიმართული სააეროდრომო სამეთვალყურეო პუნქტიდან

	
	ჰაერში მყოფ საჰაერო ხომალდის მიმართ
	ხმელეთზე მყოფი სხ-ის მიმართ

	მიმართული სათანადო
საჰაერო  ხომალდისაკენ
	მუდმივი მწვანე ნათება
	დაფრენა ნებადართულია
	აფრენა ნებადართულია

	
	მუდმივი წითელი ნათება

	გზა დაუთმე საჰაერო ხომალდს და გააგრძელე ფრენა წრეზე
	გაჩერდით

	
	მწვანე ფერის ციმციმი
	დაბრუნდით და შეასრულეთ დაფრენა

	მოძრაობა ნებადართულია


	
	წითელი ფერის ციმციმი
	აეროდრომი არ არის უსაფრთხო და არ შეასრულო დაფრენა
	იმოძრავე დასაფრენი არის გვერდის ავლით 

	
	თეთრი ფერის  ციმციმი

	განახორციელეთ დაფრენა ამ აეროდრომზე და იმოძრავეთ ბაქნის მიმართულებით*
	დაბრუნდით აეროდრომის საწყის წერტილზე


	            წითელი მაშხალა
	მიუხედავად ნებისმიერი მიღებული მითითებისა, დაფრენა ამ მომენტისთვის აკრძალულია.
	

	*  დაფრენის და მიმოსვლის ნებართვა გაიცემა დროულად
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დანართი №2 
სახმელეთო ვიზუალური სიგნალები (სიგნალები სააეროდრომო მოძრაობისათვის)
შენიშვნა: ვიზუალური სახმელეთო სიგნალების შესახებ დეტალები იხილეთ ჩიკაგოს კონვენციის მე-14 დანართში.
	1. დაფრენის აკრძალვა

	[image: image3.png]



	სასიგნალო მოედანზე განთავსებული ჰორიზონტალური კვადრატული წითელი პანელი ყვითელი დიაგონალებით, აღნიშნავს, რომ დაფრენა აკრძალულია და რომ ეს აკრძალვა შეიძლება გაგრძელდეს.

	2. დასაფრენად შესვლისას ან დაფრენისას განსაკუთრებული სიფრთხილის დაცვის აუცილებლობა
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	სამანევრო მოედანზე განთავსებული ჰორიზონტალური კვადრატული წითელი პანელი ერთი ყვითელი დიაგონალით აღნიშნავს, რომ არადამაკმაყოფილებელი მდგომარეობის გამო ან სხვა რაიმე მიზეზით, აუცილებელია განსაკუთრებული სიფრთხილის დაცვა დასაფრენად შესვლისას ან დაფრენისას.

	3. ასაფრენ-დასაფრენი ზოლისა და სამიმოსვლო ბილიკების გამოყენება
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	ა) სამანევრო მოედანზე განთავსებული ჰანტელის ფორმის ჰორიზონტალური თეთრი პანელი მიუთითებს, რომ სხ-ს ეძლევა აფრენის, დაფრენის ან მიმოსვლის უფლება მხოლოდ ადზ-სა და სბ-ზე;
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	ბ) წინა პუნქტით აღწერილი ჰორიზონტალური თეთრი ჰანტელი, მხოლოდ ჰანტელის მრგვალ ნაწილებში  შვეულად დაშვებული შავი ზოლებით, რომელიც განთავსებულია სასიგნალო მოედანზე აღნიშნავს, რომ სხ-მა აფრენა ან დაფრენა უნდა განახორციელოს მხოლოდ ადზ-ზე, ხოლო სხვა მანევრები არ იზღუდება მხოლოდ ადზ-ს და სბ-ს ფარგლებში.

	4. დახურული ადზ ან სბ
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	ადზ-ზე ან სბ-ზე ან მათ ნაწილზე ჰორიზონტალურად დაყენებული ერთი კონტრასტული,  ყვითელი ან თეთრი ფერის ჯვარი აღნიშნავს გამოუსადეგარ არეს სხ-ის მოძრაობისათვის.

	5. დაფრენის ან აფრენის მიმართულება

	[image: image8.png]



	ა) თეთრი ან ნარინჯისფერი ჰორიზონტალური „T“ აღნიშნავს სხ-ის აფრენის და დაფრენის მიმართულებას, რომელიც სრულდება „T“ ასოს გრძივი ნაწილის პარალელურად და მათი განივი ნაწილის მხარეს.

შენიშვნა: ღამით დასაფრენად „T“ გამოყენებისას იგი უნდა განათდეს ან შემოისაზღვროს თეთრი ფერის ნათურებით.
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	ბ) სააეროდრომო სამეთვალყურეო პუნქტზე ან მის  სიახლოვეს შვეულად განლაგებული ორი ციფრი, სამანევრო  არეში მყოფ სხ-ს მიანიშნებს აფრენის მიმართულებას, რომელიც გამოხატულია მაგნიტური კომპასის, უახლოეს 100-მდე დამრგვალებული, ათეული გრადუსებით.

	6. ფრენის მარჯვენა წრე
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	სასიგნალო არეში ან ადზ-ის ბოლოს ან გამოყენებული საფრენოსნო ზოლზე ჰორიზონტალურად განლაგებული კაშკაშა წითელი ფერის მარჯვნივ მოხრილი ისრის ფორმის ნიშანი აღნიშნავს, რომ სხ-მა დაფრენის წინ ან აფრენის შემდეგ უნდა შეასრულოს მობრუნება მარჯვნივ.

	7. საჰაერო მოძრაობის მომსახურების შეტყობინების პუნქტი
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	შვეულად განლაგებული შავი „C“ ასო ყვითელ ფონზე მიანიშნებს სმმ-ის მონაცემთა შეგროვების შეტყობინების პუნქტის ადგილმდებარეობას.

	8. ფრენების შესრულება პლანერით
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	სასიგნალო არეში ჰორიზონტალურად განლაგებული ორმაგი თეთრი ჯვარი აღნიშნავს, რომ აეროდრომი გამოყენებულია პლანერებისათვის და რომ ასეთი ფრენები ამჟამადაც სრულდება.

	9. ვერტოდრომის მონიშვნა
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	ა) ვერტოდრომის ამოსაცნობი ნიშანი შედგება ისეთნაირად განლაგებული თეთრი ფერის „H“ ასოსაგან, რომ „H“ ასოს განივი ხაზი მისადგომის მთავარ მიმართულებასთან ქმნიდეს მართ კუთხეს.
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	ბ) საავადმყოფოს ვერტოდრომი აღინიშნება წითელი ფერის ჯვრის ფონზე გამოსახული ისეთნაირად ორიენტირებული თეთრი „H“ ასოსაგან, რომ „H“ ასოს განივი ხაზი ქმნიდეს მართ კუთხეს მთავარი მისადგომის მიმართულებასთან.


დანართი №3 
ხმელეთზე სხ-ის მოძრაობის მარეგულირებელი სიგნალები
შენიშვნა 1: ეს სიგნალები გამოიყენება მესიგნალის მიერ აუცილებლობის შემთხვევაში ხელის განათებით, პილოტის მიერ სიგნალების დაკვირვების გაიოლების მიზნით. სხ-კენ სახით  მდგარი მესიგნალე აწვდის სიგნალს შემდეგ პოზიციაში:

ა) ფიქსირებულფრთიანი სხ-ის შემთხვევაში – სხ-ის მარცხენა მხარეს, საიდანაც პილოტი ყველაზე კარგად დაინახავს მას;
ბ) შვეულმფრენის შემთხვევაში – იქ, სადაც პილოტს ყველაზე კარგად შეეძლება მისი დანახვა. 

შენიშვნა 2: მიუხედავად იმისა, თუ რას იყენებს მესიგნალე (ჩოგანს, მანათობელი კვერთხს ან ელექტროფანარს) სიგნალების მნიშვნელობა იგივე რჩება.  

შენიშვნა 3: საჰაერო ხომალდისაკენ პირით მდგარი მესიგნალისათვის სხ-ის ძრავები დანომრილია მარჯვნიდან მარცხნივ (ანუ, საჰაერო ხომალდის  №1 ძრავი მდებარეობს სხ-ის მარცხენა  კიდურა მხარეს)

შენიშვნა 4: ვარსკვლავებით (*) აღნიშნული სიგნალები განკუთვნილია შვეულმფრენებისათვის დაკიდების რეჟიმში ყოფნისას.

შენიშვნა 5: სიტყვა „კვერთხი“ ასევე გულისხმობს დღისით ლუმინოესცენციური ნათების ჩოგანს ან ხელთათმანებს (მხოლოდ დღისით გამოსაყენებლად).

შენიშვნა 6: ბევრი სხ-ის კონსტრუქცია ისეთია, რომ მისი ხმელეთზე მოძრაობისას, ყოველთვის არ არის შესაძლებელი ეკიპაჟის კაბინიდან ფრთის ქიმების, ძრავების და კიდურა ნაწილების  ვიზუალური კონტროლი.

	ხმელეთზე სხ-ის მოძრაობის მარეგულირებელი სიგნალები
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	1) გვერდითი თანმხლები / მიმართულების მიმცემი
მარჯვენა ხელი აწეულია თავს ზემოთ შვეულად, კვერთხით ზევით, მარცხენა ხელი კვერთხით დაშვებულია ქვევით და იწყებს მოძრაობას ტანის მიმართულებით.

შენიშვნა: ეს სიგნალი განკუთვნილია  სხ-ს ფრთის ქიმებთან მყოფ პირისთვის, რომელიც  მიუთითებს პილოტს/მესიგნალეს/ბუქსირების ოპერატორს, რომ  სხ-ის  მოძრაობა სადგომზე არის უსაფრთხო. 
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	2) სადგომის მითითება.

წინ გაშლილი ხელები იწევა თავს ზევით, ხელში ვერტიკალურად დაკავებული კვერთხებით.
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	3) იმოძრავეთ შემდეგი მესიგნალისაკენ ან ტაუერის მეთვალყურის მითითებით ორივე ხელი აწეულია ზევით;  
შემდეგ ხელები ეშვება ჰორიზონტალურად და კვერთხებით  მიუთითებს შემდეგი მესიგნალის ან სამოძრაო არეს მიმართულებას. 
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	4) იმოძრავეთ წინ

იდაყვში მოხრილი  განზე გაწეული ხელები და მკერდის დონიდან თავისკენ ზევით-ქვევით კვერთხის მოძრაობა. 
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	5) ა) მოხვევა მარცხნივ (პილოტის მხრიდან)

განზე, სხეულის მიმართ 900-ით გაწეულია მარჯვენა ხელი კვერთხით. იდაყვში მოხრილი მარცხენა ხელით მიეწოდება სიგნალი „იმოძრავე“. მარცხენა ხელის მოძრაობის  ინტენსიობა მიუთითებს პილოტს მოხვევის კუთხეზე.
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	5) ბ) მოხვევა მარჯვნივ (პილოტის მხრიდან)

განზე, სხეულის მიმართ 900-ით გაწეულია მარცხენა ხელი კვერთხით. იდაყვში მოხრილი მარჯვენა ხელით მიეწოდება სიგნალი „იმოძრავე“. მარჯვენა ხელის მოძრაობის  ინტენსიობა  მიუთითებს პილოტს მოხვევის კუთხეზე.  
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	6) ა) ჩვეულებრივი გაჩერება 

განზე, სხეულის მიმართ 900-ით გაწეული ხელები კვერთხებით და ხელების ნელი აწევა თავს ზემოთ კვერთხების გადაჯვარედინებამდე. 
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	6) ბ) ავარიული გაჩერება 

ხელების მკვეთრი აწევა-გაწევა თავს ზემოთ  და კვერთხების გადაჯვარედინება.
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	7) ა) მუხრუჭების ჩართვა

გაშლილი მტევნის აწევა მხრის ზევით. ეკიპაჟთან ვიზუალური კონტაქტის დამყარების შემდეგ, თითები იკვრება ერთ მუშტად. არ ინძრევა ეკიპაჟისგან დასტურის მიღებამდე, რაც გამოიხატება ეკიპაჟის მხრიდან ხელის ცერა თითის აწევით.
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	7) ბ) მუხრუჭების აშვება

მუშტად შეკრული ხელის აწევა მხრის ოდნავ ზევით. ეკიპაჟთან ვიზუალური კონტაქტის დამყარების შემდეგ, იშლება მუშტად შეკრული ხელის თითები. არ ინძრევა ეკიპაჟისგან დასტურის მიღებამდე, რაც გამოიხატება ეკიპაჟის მხრიდან ხელის ცერა თითის აწევით.
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	8) ა) ხუნდების დაყენება

თავს ზემოთ აწეული ხელები და კვერთხების მიმართვა ერთმანეთისკენ.  კვერთხების მოძრაობა ერთმანეთის მიმართულებით, სანამ არ შეეხებიან ერთმანეთს. დარწმუნდეს ეკიპაჟისგან დასტურის მიღებაში.
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	8) ბ) თავს ზევით აწეული ხელები და კვერთხების მიმართვა გარეთკენ. ხელების გაშლა და კვერთხების ერთმანეთისგან დაშორება. არ შეიძლება ხუნდების აღება, სანამ არ იქნება მიღებული დასტური ეკიპაჟისგან. 
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	9) ძრავ(ებ)ის ჩართვა

მარჯვენა ხელი კვერთხით ზევით, აწეულია თავს ზემოთ და ასრულებს წრიულ მოძრაობებს. ამავდროულად, მარცხენა ხელი, რომელიც აწეულია თავს ზემოთ, მიუთითებს ასამუშავებელ ძრავს.
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	10) გამორთეთ ძრავები

კვერთხიანი ხელი გაწვდილია წინ მხრის სიმაღლეზე. კვერთხიანი ხელი იხრება მარცხენა მხრამდე და მოძრაობს  მარჯვენა მხრამდე, ყელის გასწვრივ.
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	11) სიჩქარის შენელება

გაშლილი ხელები დაუშვით ქვემოთ. ამოძრავეთ კვერთხები  ზევით-ქვევით, წელიდან მუხლებამდე.
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	12) ძრავების ბრუნის სიხშირის შემცირება მითითებულ მხარეს.

ხელები დაშვებულია ქვევით მიწისკენ მიმართული კვერთხებით. მარჯვენა ან მარცხენა ხელი ასრულებს მოძრაობას ზევით-ქვევით, რაც მიანიშნებს შესაბამისად მარჯვენა თუ მარცხენა მხარეს ძრავების ბრუნთა სიხშირის შემცირებაზე.
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	13) მოძრაობა უკან

ხელები უკავია სხეულის წინ წელის სიმაღლეზე, ასრულებს ხელების ბრუნვით მოძრაობას წინ. უკან მოძრაობის შესაჩერებლად გამოიყენება „6a” ან „6b” სიგნალები.
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	14) ა) უკუსვლით მოხვევა (სხ-ის კუდით მარჯვნივ)

მარცხენა ხელი კვერთხით მიმართულია ქვევით, ხოლო მარჯვენა,  თავს ზემოთ აწეული ხელი  ასრულებს განმეორებად მოძრაობას ვერტიკალური მდებარეობიდან წინ ჰორიზონტალურში;
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	14) ბ) უკუსვლით მოხვევა (სხ-ის კუდით მარცხნივ)

მარჯვენა ხელი კვერთხით მიმართულია  ქვევით, ხოლო მარცხენა,  თავს ზემოთ აწეული ხელი  ასრულებს განმეორებად მოძრაობას ვერტიკალური მდებარეობიდან წინ ჰორიზონტალურში;
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	15) დასტური/გზა თავისუფალია

მარჯვენა ხელი კვერთხით აწეულია ზევით, თავის სიმაღლეზე ან გაშვერილია ხელის მტევანი აწეული ცერით, ამასთან მარცხენა ხელი დაშვებულია და ეხება მუხლს. 
შენიშვნა: ეს სიგნალი ასევე გამოიყენება, როგორც ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი.
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	16)* დაკიდების რეჟიმი 

ხელები კვერთხებით გაშლილია ჰორიზონტალურად სხეულის მიმართ 900-იანი კუთხით.
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	17)* აიწიეთ ზევით

ხელები კვერთხით გაშლილია მხრების სიგანეზე, სხეულის მიმართ 900-იანი კუთხით ხელისგულებით ზევით და იწყებს მოძრაობას ზევით-ქვევით. ხელების მოძრაობის  ინტენსიობა  მიუთითებს აწევის სიჩქარეზე.
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	18)* დაეშვით ქვევით 

ხელები კვერთხით გაშლილია მხრების  სიგანეზე, სხეულის მიმართ 900-იანი კუთხით,  ხელისგულებით ქვევით და იწყებს მოძრაობას ქვევით. ხელების მოძრაობის ინტენსიობა მიუთითებს დაშვების სიჩქარეზე.
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	19)* ა) იმოძრავეთ ჰორიზონტალურად მარცხნივ (ეკიპაჟის მხრიდან)

მარჯვენა ხელი გაწვდილია ჰორიზონტალურად, სხეულთან 900-იანი კუთხით. მეორე ხელი ასრულებს  განივ მოძრაობას  გაწვდილი ხელის მხარეს.
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	19)* ბ) იმოძრავეთ ჰორიზონტალურად მარჯვნივ (ეკიპაჟის მხრიდან)

მარცხენა ხელი გაწვდილია ჰორიზონტალურად, სხეულთან 900-იანი კუთხით. მეორე ხელი ასრულებს განივ მოძრაობას გაწვდილი ხელის მხარეს.
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	20)* განახორციელეთ დაფრენა  

ხელები კვერთხებით დაშვებულია ქვევით და გადაჯვარედინებულია წინ.
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	21) შეჩერდით არსებულ პოზიციაში / დაელოდეთ

გაშლილი ხელები კვერთხებით დაშვებულია ქვევით, 450-იანი კუთხით სხეულთან.  სხ ინარჩუნებს არსებულ მდგომარეობას შემდგომი მანევრის შესრულებაზე ნებართვის მიღებამდე. 
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	22) სხ-ის გასტუმრება

შესრულდეს მხედრული სალამი მარჯვენა ხელით და/ან კვერთხით შუბლთან მიტანით. შეინარჩუნოს ვიზუალური კონტაქტი  ეკიპაჟთან, სანამ  სხ-ი არ დაიწყებს მიმოსვლას.
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	23) არ შეეხოთ მართვის ბერკეტებს (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

მარჯვენა ხელი აწეულია თავის ზემოთ, შეკრული მუშტი ან ჰორიზონტალურად დაჭერილი კვერთხი, ამასთან მარცხენა ხელი დაშვებულია და ეხება მუხლს.
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	24) ჩართე სააეროდრომო კვება (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

ხელები აწვდილია თავს ზემოთ, მარცხენა ხელისგული ჰორიზონტალურ მდგომარეობაშია და მარჯვენა ხელის მტევნის თითებით იწყება მოძრაობა გაშლილი ხელისგულის შეხებამდე („T“ ასოს გამოსახვით). ღამის საათებში მანათობელი კვერთხები შეიძლება გამოყენებულ იქნეს თავს ზემოთ „T“ ასოს გამოსახვის მიზნით. 
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	25) გამორთე სააეროდრომო კვება (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

ხელები აწვდილია თავს ზემოთ, მარჯვენა ხელის მტევნის თითები ეხება მარცხენა ხელისგულს, რომელიც ჰორიზონტალურ მდგომარეობაშია (წარმოქმნის „T“ ასოს) და მარჯვენა მტევანი იწყებს მოძრაობას ქვევით მარცხენა მტევნიდან.  არ უნდა გამორთოს სააეროდრომო კვება, სანამ არ მიიღებს ეკიპაჟის თანხმობას. ღამის საათებში მანათობელი კვერთხები შეიძლება გამოყენებულ იქნეს თავს ზემოთ „T“ ასოს გამოსახვის მიზნით.
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	26) უარყოფითი პასუხი (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

მარჯვენა ხელი გაწვდილია მხრის სიგანეზე, სხეულთან 900-იანი კუთხით, კვერთხით ან ცერა თითით მიუთითებს მიმართულებას ქვევით, ამასთან მარცხენა ხელი დაშვებულია და ეხება მუხლს.
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	27) კავშირის დამყარება, შიდა კავშირის სისტემის გამოყენებით (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

ორივე ხელი გაწვდილია განზე, სხეულთან 900-იანი კუთხით და ხელისგულებით ეხება ყურებს.
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	28) ტრაპი გახსნილია / დაკეტილია (ტექნიკური/მომსახურების საკომუნიკაციო სიგნალი)

მარჯვენა ხელი დაშვებულია ქვევით და მარცხენა ხელი, რომელიც აწეულია თავს ზევით, სხეულთან ქმნის 450-იანი კუთხეს. მარჯვენა ხელით სრულდება მოძრაობა მარცხენა მხრის მიმართულებით.

შენიშვნა: ეს სიგნალი ძირითადად განკუთვნილია სხ-თვის, რომლის წინა ნაწილშიც ჩამონტაჟებულია ტრაპი. 


დანართი №4
საგანგებო ვითარებაში ხელით გადასაცემი სტანდარტული სიგნალები
ქვემოთ მოცემული ხელით გადასაცემი მინიმალური სიგნალები, რომლებიც  გამოიყენება საავარიო-სამაშველო და ხარძარსაწინააღმდეგო სამსახურის ოპერატიულ ხელმძღვანელს ან სახანძრო სამსახურის პერსონალს და საფრენოსნო და/ან კაბინაში მყოფ ეკიპაჟს შორის, რომლის საჰაერო ხომალდსაც შეეხო საავიაციო მოვლენა. 

საგანგებო ვითარებაში ხელით გადასაცემი სტანდარტული სიგნალები  საავარიო-სამაშველო და  ხარძარსაწინააღმდეგო სამსახურის ოპერატიული ხელმძღვანელის/სახანძრო სამსახურის პერსონალის მიერ გადაეცემა ეკიპაჟს სხ-ის წინა მარცხენა მხრიდან.

შენიშვნა: საგანგებო ვითარებაში უფრო ეფექტური კომუნიკაციის დამყარების მიზნით, საავარიო-სამაშველო ან ხარძარსაწინააღმდეგო სამსახურის ოპერატიული ხელმძღვანელის/სახანძრო სამსახურის პერსონალის მიერ სინგალები შეიძლება გადაიცეს სხვა პოზიციაშიც.
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	1. ევაკუაციის რეკომენდაცია

საავარიო-სამაშველო და ხარძარსაწინააღმდეგო სამსახურის ოპერატიულ ხელმძღვანელს და საავიაციო მოვლენის ოპერატიული ხელმძღვანელის მიერ  ვითარების შეფასების საფუძველზე რეკომენდებული ევაკუაცია.

იდაყვში მოხრილი ხელი გაწვდილია წინ, ხელის მტევანი არის თვალის დონეზე. მოხრილი ხელით ხორციელდება მოძრაობა სახის მიმართულებით. მეორე ხელი არის დაშვებული.

ღამით: იმავე, კვერთხებით.
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	2. გაჩერების რეკომენდაცია

რეკომენდებულია ევაკუაციის შეწყვეტა, საჰაერო ხომალდის მოძრაობის შეჩერება ან სხვა ნებისმიერი განსახორციელებელი ღონისძიების შეწყვეტა.

აწეული ხელები გადაჯვარედინებულია მაჯებით, თავის წინ.

ღამით: იმავე, კვერთხებით.
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	3. საავარიო ვითარება აღმოფხვრილია

აღარ არსებობს სახიფათო ვითარების ნიშნები ან „საგანგებო ვითარება დასრულდა“.

ხელები განზეა გაშლილი 450-იანი კუთხით. ხელები ერთდროულად ჯვარედინდება მაჯებში წელს ქვემოთ, შემდეგ ისევ ცილდება განზე საწყის მდებარეობაში (მსაჯის სიგნალი „უსაფრთხოა“)

ღამით: იმავე, კვერთხებით.
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	4. ხანძარი

მარჯვენა ხელით მარაოსებრი მოძრაობა მხრიდან მუხლამდე, ამავდროულად მარცხენა ხელით ხანძრის ადგილის მინიშნებით.

ღამით: იმავე, კვერთხებით.


დანართი №5
სსიპ – სამოქალაქო ავიაციის სააგენტოს დირექტორის 2019 წლის 21 მაისის ბრძანება №104- ვებგვერდი, 28.05.2019წ.
ვიზუალური მეტეოროლოგიური პირობების ხილვადობის და ღრუბლიანობამდე მანძილის მინიმუმი 

	აბსოლუტური სიმაღლის დიაპაზონი 
	საჰაერო სივრცის კლასი
	ხილვადობა ფრენისას 
	ღრუბლებამდე მანძილი 

	ზღვის საშუალო დონიდან 3050 მეტრი (10 000 ფუტი) სიმაღლეზე მაღლა 
	A*** B C D E F G
	8 კმ 
	1500 მ-ჰორიზონტალურად 

300 მ (1000 ფუტი)-შვეულად 

	ზღვის საშუალო დონიდან 3050 მეტრი (10 000 ფუტი) სიმაღლეზე დაბლა და ზღვის საშუალო დონიდან 900 მეტრი (3000 ფუტი) სიმაღლეზე მაღლა, ან ხმელეთიდან 300 მეტრი (1000 ფუტი) სიმაღლეზე მაღლა, იმაზე დამოკიდებულებით, თუ რომელი სიდიდეა მეტი. 
	A*** B C D E F G
	5 კმ 
	1500 მ-ჰორიზონტალურად 

300 მ (1000 ფუტი)-შვეულად 

 

	ზღვის საშუალო დონიდან 900 მეტრი (3000 ფუტი) სიმაღლეზე დაბლა ან ხმელეთიდან 300 მეტრი (1000 ფუტი) სიმაღლეზე დაბლა, იმაზე დამოკიდებულებით, თუ რომელი სიდიდეა მეტი. 
	A*** B C D E
	5 კმ 
	1500 მ-ჰორიზონტალურად 

300 მ (1000 ფუტი)-შვეულად 

	
	F G
	ღამით
5 კმ
	ღრუბლებს გარეთ და ხმელეთის ან წყლის ზედაპირის ხილვადობისას

	
	
	დღისით
3 კმ
	

	იმ შემთხვევაში, როცა გადასვლის აბსოლუტური სიმაღლის ფარდობითი სიმაღლე არის ზღვის დონიდან 3 050 მეტრზე ნაკლები, 10 000 ფუტის მაგივრად უნდა იყოს გამოყენებული ფრენის ეშელონი 100. 


დანართი №6
ფრენის ეშელონირების ცხრილი

   ფრენის ეშელონირების ცხრილი

	მაგნიტური კურსი

	0000 – 1790
	1800 – 3590

	სფწ-ით ფრენები
	ვფწ-ით ფრენები
	სფწ-ით ფრენები
	ვფწ-ით ფრენები

	ფრენის ეშელონი
	ფუტი
	ფრენის ეშელონი
	ფუტი
	ფრენის დონე
	ფუტი
	ფრენის ეშელონი
	ფუტი

	
	
	
	–
	
	
	
	–

	30
	3000
	35
	3500
	40
	4000
	45
	4500

	50
	5000
	55
	5500
	60
	6000
	65
	6500

	70
	7000
	75
	7500
	80
	8000
	85
	8500

	90
	9000
	95
	9500
	100
	10000
	105
	10500

	110
	11000
	115
	11500
	120
	12000
	125
	12500

	130
	13000
	135
	13500
	140
	14000
	145
	14500

	150
	15000
	155
	15500
	160
	16000
	165
	16500

	170
	17000
	175
	17500
	180
	18000
	185
	18500

	190
	19000
	195
	19500
	200
	20000
	205
	20500

	210
	21000
	215
	21500
	220
	22000
	225
	22500

	230
	23000
	235
	23500
	240
	24000
	245
	24500

	250
	25000
	255
	25500
	260
	26000
	265
	26500

	270
	27000
	275
	27500
	280
	28000
	285
	28500

	290
	29000
	
	300
	30000
	

	310
	31000
	
	320
	32000
	

	330
	33000
	
	340
	34000
	

	350
	35000
	
	360
	36000
	

	370
	37000
	
	380
	38000
	

	390
	39000
	
	400
	40000
	

	410
	41000
	
	430
	43000
	

	450
	45000
	
	470
	47000
	

	490
	49000
	
	510
	51000
	

	530
	53000
	
	
	
	

	ასე შემდეგ
	
	ასე შემდეგ
	


დანართი № 7 
უპილოტო უმართავი აეროსტატების კატეგორიების ცხრილი
	უპილოტო უმართავი აეროსტატების კატეგორიები

	მახასიათებლები
	ტვირთის წონა ( კილოგრამები )
1                    2                    3                   4                     5                   6  ან მეტი

	გვარლი ან სხვა საკიდი
230H ან მეტი

	             
	
	

	

	ცალკე
შეფუთვა


	13 გრ/კვ.სმ-ზე მეტი კუთრი დატვირთვა
	

	
	
	

	
	13 გრ/კვ.სმ-ზე ნაკლები კუთრი დატვირთვ
	
	
	
	

	საერთო მასა
(თუ საკიდი ან კუთრი დატვირთვა ან ცალკეული შეფუთვის მასა არ 
განიხილება ცალ-ცალკე)

	
	
	
	
	


მძიმე





მასის კუთრი დატვირთვის გაანგარიშება


მასა (გრ)


უმცირესი ზედაპირის ფართობი (კვ.სმ)














მსუბუქი





საშუალო








1

