დანართი №1 
უსაფრთხოებასთან დაკავშირებული ცვლილების შესახებ განაცხადის ფორმა
	1. სააერნაოსნო მომსახურების საწარმო, რომელიც წარადგენს განაცხადს ცვლილების შესახებ 



	1.1 სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს სახელწოდება 
	 

	1.2 სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს იურიდიული მისამართი 
	ქუჩა / Nr
	

	
	საფოსტო კოდი
	

	
	ქალაქი
	

	1.3 საკონტაქტო პირი 
	სახელი/გვარი
	

	
	თანამდებობა
	

	
	ტელეფონი
	

	
	ელ-ფოსტა
	


	2. განაცხადის საიდენტიფიკაციო მონაცემები



	2.1 ცვლილების დასახელება (განაცხადის ნომერი, განაცხადის ვერსიის ნომერი)


	გთხოვთ, მიუთითოთ ცვლილების დასახელება


	
	გთხოვთ, მიუთითოთ განაცხადისთვის მინიჭებული ნომერი


	
	გთხოვთ, მიუთითოთ ცვლილების შესახებ განაცხადის ვერსიის ნომერი



	3. ფუნქციონალური სისტემის დაგეგმილი ცვლილება


	3.1 ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების დასახელება 
	[აღწერილობა]

	ცვლილების მიზანი

	[აღწერილობა]

	ცვლილების დასაბუთება (ცვლილების გამომწვევი ფაქტორები) 
	[აღწერილობა]

	საავიაციო საწარმოები, რომლებიც ცვლილების ზეგავლენის ქვეშ მოექცნენ 
	მაგალითად, აეროპორტი, საჰაერო ხომალდის ექსპლუატანტი, ელექტროენერგიის მიმწოდებელი, საჰაერო ხომალდის მწარმოებელი ან ტექმომსახურების საწარმო და რომელთა იდენტიფიკაცია (და ინფორმირება) მოხდა ამ წესის მე-3 მუხლის მე-3 პუნქტის „ა“ქვეპუნქტის შესაბამისად;
 

	განხორციელების ადგილი
	

	მომსახურებაში შეყვანის დაგეგმილი თარიღი
	[დღე/თვე/წელი]


	3.2 ფუნქციონალური სისტემის ცვლილება 



	 მოწყობილობის ცვლილება, ტექნიკური და პროგრამული უზრუნველყოფის ჩათვლით 
	 [აღწერილობა]

	 პროცედურების ცვლილება
	[აღწერილობა]

	 ადამიანურ რესურსებთან დაკავშირებული ცვლილება 
	[აღწერილობა]

	 სტრუქტურული ცვლილება 
	[აღწერილობა]

	 საექსპლუატაციო გარემოს ცვლილება 
	[აღწერილობა]


	3.3 ცვლილების კლასიფიკაცია 


	იდენტიფიცირებული საფრთხის პოტენციური ზეგავლენის სიმძიმის კლასი
	 სიმძიმის კლასი  3  სიმძიმის კლასი  2   სიმძიმის კლასი  1     
 სიმძიმის კლასი  5 სიმძიმის კლასი   4   

	უსაფრთხოების კუთხით ცვლილების პირველადი შეფასების მოკლე მიმოხილვა (სიმძიმის კლასის დასაბუთების ჩათვლით)
	[აღწერილობა]

	საჭიროებს თუ არა ცვლილების განხორციელება ახალი საავიაციო სტანდარტების შემოღებას?
	 არა

	
	 დიახ (გთხოვთ, მიუთითოთ)


	3.4 მომსახურება/ფუნქციები, რომლებზეც ფუნქციონალური სისტემის ცვლილებამ ზეგავლენა მოახდინა 

	 საჰაერო მოძრაობის მომსახურება (ATS)

	მომსახურების ტიპი
	მომსახურების ნაწილი
	მომსახურების ქვენაწილი

	  საჰაერო მოძრაობის სამეთვალყურეო მომსახურება (ATC)

	  რაიონის სამეთვალყურეო მომსახურება  
	არ გამოიყენება

	
	 მისადგომის სამეთვალყურეო მომსახურება 
	არ გამოიყენება

	
	 აეროდრომის სამეთვალყურეო მომსახურება 
	არ გამოიყენება

	 საფრენოსნო-საინფორმაციო მომსახურება (FIS)
	 ოპერატიული საფრენოსნო ინფორმაციის (OFIS) მაღალსიხშირიანი არხებით  (HF) რადიოსამაუწყებლო გადაცემა
	არ გამოიყენება

	
	 ოპერატიული საფრენოსნო ინფორმაციის (OFIS) ზემაღალსიხშირიანი (VHF) არხებით   რადიოსამაუწყებლო გადაცემა 
	არ გამოიყენება

	
	 აეროდრომის რაიონში  სამეტყველო ინფორმაციის  ავტომატური რადიოსამაუწყებლო გადაცემა (Voice-ATIS)
	არ გამოიყენება

	
	 აეროდრომის რაიონში ციფრული ინფორმაციის  ავტომატური გადაცემა (D-ATIS)
	არ გამოიყენება

	
	 ჰაერში მყოფი საჰაერო ხომალდებისათვის  მეტეოროლოგიური ინფორმაციის რადიოსამაუწყებლო  (VOLMET) ან/და ციფრული  (D-VOLMET) გადაცემა 
	არ გამოიყენება

	 საავარიო მომსახურება (AL)
	არ გამოიყენება
	არ გამოიყენება

	 საჰაერო მოძრაობის საკონსულტაციო მომსახურება 
	არ გამოიყენება
	გამოიყენება

	 სააეროდრომო საფრენოსნო-საინფორმაციო მომსახურება (AFIS)
	არ გამოიყენება
	არ გამოიყენება

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]


	 კავშირგაბმულობა, ნავიგაცია, რადიოლოკაცია (CNS)

	მომსახურების ტიპი
	მომსახურების ნაწილი
	მომსახურების ქვენაწილი

	 კავშირგაბმულობა (C)
	  სააერნაოსნო კავშირის მობილური სამსახური (კავშირი „ჰაერი-დედამიწა“) 
	 საფრენოსნო-საინფორმაციო მომსახურებისათვის
 

	
	
	 რაიონის სამეთვალყურეო მომსახურებისათვის
 

	
	
	 მისადგომის სამეთვალყურეო მომსახურებისათვის


	
	
	 აეროდრომის სამეთვალყურეო მომსახურებისათვის


	
	 სააერნაოსნო კავშირის სტაციონარული სისტემა (კავშირი „დედამიწა-დედამიწა“) 
	არ გამოიყენება

	
	  სააერნაოსნო კავშირის მობილური სატელიტური სისტემა (AMSS)
	არ გამოიყენება

	 ნავიგაცია (N)
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა მიუმართავი რადიოშუქურის (მიმყვანი რადიოსადგურის) (NDB)  მეშვეობით 
	არ გამოიყენება

	
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა ყველგანმიმართული ულტრამოკლეტალღიანი რადიოშუქურის (VOR) მეშვეობით 
	არ გამოიყენება

	
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა მანძილსაზომი მოწყობილობის (DME) მეშვეობით 
	არ გამოიყენება

	
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა სახელსაწყო დაფრენის სისტემის (ILS) მეშვეობით
	 CAT I

	
	
	 CAT II

	
	
	 CAT III a

	
	
	 CAT III b

	
	
	 CAT III c

	
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა დაფრენის მიკროტალღური სისტემის (MLS) მეშვეობით 
	 CAT I

	
	
	 CAT II

	
	
	 CAT III a

	
	
	 CAT III b

	
	
	 CAT III c

	
	 სააერნაოსნო სიგნალით უზრუნველყოფა თანამგზავრული ნავიგაციის გლობალური სისტემის (GNSS) მეშვეობით
	 GNSS-ის საბაზო სისტემა  (GALILEO)

	
	
	 დიფერენციალური კორექციის სატელიტური სისტემა (SBAS)

	
	
	 დიფერენციალური კორექციის  მიწისზედა სისტემა (GBAS)

	 რადიოლოკაცია (S)

	 პირველადი მიმოხილვითი რადიოლოკატორიდან (PSR)  მიღებული მონაცემებით უზრუნველყოფა 
	არ გამოიყენება

	
	 მეორეული მიმოხილვითი რადიოლოკატორიდან (SSR)  მიღებული მონაცემებით უზრუნველყოფა 
	 Mode A/C რეჟიმი

	
	
	 Mode S რეჟიმი

	
	 ავტომატური დამოკიდებული დაკვირვების სისტემიდან (ADS) მიღებული მონაცემებით უზრუნველყოფა
	 ADS-C

	
	
	 ADS-B

	
	 მიწისზედა მოძრაობის მართვის რადარიდან (SMR) მიღებული მონაცემებით უზრუნველყოფა 
	არ გამოიყენება

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]


	 ჰაერნაოსნო ინფორმაციით მომსახურება (AIS)

	მომსახურების ტიპი
	მომსახურების ნაწილი
	მომსახურების ქვენაწილი

	 ჰაერსანაოსნო ინფორმაციით  მომსახურება (AIS)
	ჰაერსანაოსნო ინფორმაციით  მომსახურება
	არ გამოიყენება


	
	გაფრენისწინა ინფორმაციით მომსახურება 
	

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა 
	[აღწერილობა]


	 მეტეოროლოგიური მომსახურება (MET)

	მომსახურების ტიპი
	მომსახურების ნაწილი
	მომსახურების ქვენაწილი

	 მეტეოროლოგიური მომსახურება (MET)
	მეტეოროლოგიური მომსახურებით უზრუნველყოფა „საერთაშორისო სამოქალაქო ავიაციის შესახებ“

ჩიკაგოს კონვენციის მე-3 დანართით და ეროვნული კანონმდებლობით გათვალისწინებული მოთხოვნების შესაბამისად

	არ გამოიყენება

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]


	 საჰაერო მოძრაობის ნაკადის მართვა (ATFM)

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]



	 საჰაერო ტრასების ქსელის სტრუქტურა 

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]


	 სხვა (გთხოვთ, მიუთითოთ):

	ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის აღწერილობა
	[აღწერილობა]



	4. განაცხადთან ერთად მიწოდებული დოკუმენტების სია 

	[განაცხადთან ერთად მიწოდებული დოკუმენტების სია, დოკუმენტების და ვერსიების სახელწოდების მითითებით]


	5. განცხადება და ხელმოწერა 

	ვაცხადებ, რომ ამ განაცხადში მითითებული ყველა ინფორმაცია სრული და უტყუარია. 

	
	
	

	თარიღი/ადგილი 
	დირექტორის გვარი/სახელი 
	ხელმოწერა 

	განაცხადი უნდა გაიგზავნოს მისამართზე:  

სსიპ – სამოქალაქო ავიაციის სააგენტო
0158, თბილისის საერთაშორისო აეროპორტი
თბილისი, საქართველო E-mail: ans@gcaa.ge 


შევსების ინსტრუქცია 

აღნიშნულ ინსტრუქციაში მოყვანილია ფუნქციონალური სისტემის ცვლილებების შესახებ განაცხადის შევსებისათვის საჭირო მითითებები და მოთხოვნები (სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოებთან მიმართებაში). გთხოვთ, გარკვევით შეავსოთ აღნიშნული ფორმა.
	ნაწილი  1: განმცხადებელი 

	1.1
	გთხოვთ, მიუთითოთ სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს სრული სახელწოდება ისე, როგორც ის მითითებულია საწარმოს წესდებასა ან სარეგისტრაციო დოკუმენტში,  სარეგისტრაციო ნომერი.  

	1.2
	გთხოვთ, მიუთითოთ სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს  იურიდიული მისამართი, როგორც ის მითითებულია საწარმოს წესდებასა ან სარეგისტრაციო დოკუმენტში.

	1.3
	ამ გრაფაში მიუთითეთ  განაცხადზე პასუხისმგებელი პირის სახელი/გვარი და საკონტაქტო მონაცემები.


	ნაწილი 2: განაცხადის საიდენტიფიკაციო მონაცემები 

	2.1

	გთხოვთ, მიუთითოთ ცვლილების დასახელება, ცვლილებისთვის მინიჭებული ნომერი და ცვლილების შესახებ განაცხადის ვერსიის ნომერი

 

	ნაწილი 3: ფუნქციონალური სისტემის შემოთავაზებული ცვლილებები  

	3.1

	ცვლილება აღწერილი უნდა იყოს იმდენად დეტალურად, რამდენადაც ეს საჭიროა მასზე პირველადი წარმოდგენის შესაქმნელად. დამატებითი ინფორმაციის საჭიროების შემთხვევაში, შეიძლება გაკეთდეს მითითებები განაცხადის ფორმასთან თანდართულ ან სხვა რელევანტურ  დოკუმენტებზე. დოკუმენტები უნდა იყოს მითითებული განაცხადის ფორმის მე-4 პარაგრაფში. 

	3.2
	სიმძიმის კლასი განისაზღვრება ამ წესის №2 დანართის შესაბამისად.  

უსაფრთხოების კუთხით ცვლილების პირველადი შეფასების მოკლე მიმოხილვაში უნდა შედიოდეს  სიმძიმის კლასის დასაბუთება და ცვლილებით განპირობებული რისკის შეფასება. დამატებითი ინფორმაციის საჭიროების შემთხვევაში შეიძლება გაკეთდეს მითითებები განაცხადის ფორმასთან თანდართულ ან სხვა რელევანტურ  დოკუმენტებზე. 

	3.3
	გთხოვთ, აღნიშნოთ მომსახურების ტიპები ან ფუნქციები, მათი ნაწილები და ქვენაწილები (თუ ასეთები გამოიყენება), რათა გამოიკვეთოს მომსახურებაზე ფუნქციონალური სისტემის ცვლილებით გამოწვეული ზეგავლენის მასშტაბი.  
გთხოვთ, გასაგებად აღწეროთ ცვლილების ზეგავლენა შესაბამის მომსახურებაზე.  დამატებითი ინფორმაციის საჭიროების შემთხვევაში შეიძლება გაკეთდეს მითითებები განაცხადის ფორმასთან თანდართულ ან სხვა რელევანტურ  დოკუმენტებზე. 


დანართი №2 
რისკის კლასიფიკაციის სქემა
კონკრეტულ საექსპლუატაციო გარემოში საფრთხის ზემოქმედების სიმძიმის კლასიფიკაციის სქემა მოყვანილია ქვემოთ მოცემულ ცხრილში. სიმძიმის კლასიფიცირებას საფუძვლად უდევს საფრთხის  შესაძლო ზეგავლენა მოვლენათა განვითარების ყველაზე არახელსაყრელი სცენარის პირობებში.  

	 სიმძიმის კლასი
	ექსპლუატაციაზე გავლენა

	1 (უმძიმესი)
	საავიაციო შემთხვევა 

	2
	სერიოზული ინციდენტი  

	3
	საჰაერო ხომალდის ექსპლუატაციასთან დაკავშირებული  ინციდენტი,  რომლის დროსაც საჰაერო ხომალდის უსაფრთხოებას  შეიძლება მიადგეს საფრთხე, რასაც შესაძლოა მოჰყვეს სხვა საჰაერო ხომალდთან, დედამიწასთან ან დაბრკოლებებთან შეჯახების საშიშროება. 

	4
	ინციდენტი, რომლის დროსაც წარმოიქმნა ისეთი გარემოებები, რომლებიც მიუთითებს, რომ შესაძლოა მომხდარიყო საავიაციო შემთხვევა, სერიოზული ინციდენტი ან ინციდენტი, თუ სხვა საჰაერო ხომალდი სახიფათო სიახლოვეს აღმოჩნდებოდა ან თუ არ მოხდებოდა რისკის მართვა უსაფრთხოებისათვის საკმარისი მარაგით. 

	5 (უმცირესი სიმძიმე)
	არანაირი უშუალო გავლენა უსაფრთხოებაზე


დანართი №3
სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს მიერ დაგეგმილი ცვლილებების მაგალითები, რომლებსაც  ესაჭიროება უსაფრთხოების შეფასება
	სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოებთან მიმართებით იმ ცვლილებების მაგალითები, რომლებიც შეიძლება საჭიროებდეს  უსაფრთხოების შეფასებას (და, შესაძლოა, ზედამხედველობას)

	ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების  მიზეზი
	პერსონალის, პროცედურების, მოწყობილობის, სტრუქტურის, საექსპლუატაციო გარემოს პოტენციური ცვლილება 
	შენიშვნა

	საჰაერო სივრცეში საჰაერო მოძრაობის ინტენსივობის გაზრდა
(საექსპლუატაციო გარემოთი განპირობებული ცვლილება) 

	ბიზნესმიზნებზე ორიენტირებული ცვლილება:  მაგალითად,
მენეჯმენტის სურვილი გაზარდოს ბაზარზე მონაწილეობა საჰაერო გადაზიდვების მოცულობის გაზრდის გზით

	პერსონალი
	ახალ პროცედურებთან და მოწყობილობასთან დაკავშირებული სწავლება
პერსონალის გაზრდა
სამუშაო საათების/ცვლების გრაფიკი (გადაღლის და მასთან დაკავშირებული ადამიანური შეცდომის რისკის გაზრდის გათვალისწინებით) 
	აღნიშნული ცვლილება არის საჰაერო მოძრაობის მომსახურების (ATS) მიმწოდებლის  მიზანმიმართული ქმედება გამტარუნარიანობის გაზრდის მიზნით.
ცვლილებად არ ჩაითვლება საჰაერო მოძრაობის დღიური მერყეობები, არც მისი ინტენსივობის ისეთი გაზრდა, რომელიც უკვე გათვალისწინებულია  სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს სერტიფიცირების პირობებში და არც ის ცვლილება, რომელთან დაკავშირებითაც ადრე უკვე ჩატარდა უსაფრთხოების  ექსპერტიზა.
ფაქტობრივ ცვლილებად ჩაითვლება საექსპლუატაციო გარემოს ისეთი ცვლილება, რომელიც საჭიროებს ფუნქციონალური სისტემის შეცვლას ექსპლუატაციის უსაფრთხოების მისაღები დონის მისაღწევად.  

დაკვირვების და რადიოკავშირის უკვე არსებულ სისტემებში ცვლილების შეტანის საჭიროების შემთხვევაში, ცვლილება შეიძლება ითვალისწინებდეს ახალი ან მოდიფიცირებული ინფორმაციის გამოყენებას არსებული სისტემის ფარგლებში. 

ამგვარ გამოყენებას შეიძლება მოჰყვებოდეს სტრუქტურული ცვლილება, რათა შესაძლებელი გახდეს ინფორმაციის მიწოდება შეცვლილ კომპონენტებთან.  

	
	
	პროცედურები

	ახალი ან შეცვლილი პროცედურები ახალი მომსახურების და  გაზრდილი საჰაერო გადაზიდვების დასარეგულირებლად 

სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოში  განხორციელებული ცვლილებები  მომსახურების გაწევასთან დაკავშირებით
	

	
	
	მოწყობილობა

	შესაძლოა დაკვირვების, რადიოკავშირის ან/და სხვა  სისტემების გაუმჯობესება, მაგალითად, სამეთვალყურეო მომსახურების ორგანოს მიერ (ATCO) გადაწყვეტილების მიღების მხარდამჭერი საშუალებების გამოყენება.
მომსახურების მიწოდების პუნქტში მყოფი მეთვალყურეებისათვის  მისაწოდებელი ოპერატიული მონაცემების ასასახი სისტემის ცვლილება.
რადიოკავშირის იმ სისტემების ცვლილება (სტრუქტურული და ა.შ.), რომელიც გამოიყენება საჰაერო მოძრაობის მომსახურების გასაწევად
	

	
	
	სტრუქტურა
	თუ დაკვირვების და რადიოკავშირის სისტემებში  შეტანილია ცვლილება, შესაძლოა საჭირო გახდეს უკვე არსებულ მოწყობილობასთან ურთიერთმოქმედების სისტემების (ინტერფეისების) შეცვლაც 


	

	
	
	საექსპლუატაციო გარემო
	საჰაერო მოძრაობის ინტენსივობის გაზრდა
საჰაერო სივრცის ცვლილება
	

	ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების  მიზეზი
	პერსონალის, პროცედურების, მოწყობილობის, სტრუქტურის, საექსოლუატაციო გარემოს პოტენციური ცვლილება
	შენიშვნა

	რადიოკავშირის სისტემის ცვლილება
(დედამიწა/ჰაერი, დედამიწა/დედამიწა)
(ფუნქციონალური სისტემის ცვლილება) 


	ბიზნესმიზნებზე ორიენტირებული ცვლილება:  მაგალითად, მოწყობილობის  მორალური ცვეთა (ეფექტურობის თვალსაზრისით), ბაზარზე მონაწილეობის გაზრდის სურვილი;
უსაფრთხოების მართვის სისტემის (SMS) თვალსაზრისით:
 ‘alarp’-ის (პრაქტიკულად მიღწევადი უმცირესი მაჩვენებელი) პრინციპის გამოყენება, საექსპლუატაციო ნაკლოვანებები 


	პერსონალი
	შესაძლოა სწავლების ჩატარება   მოწყობილობასთან ურთიერთმოქმედების ახალი სისტემების (ინტერფეისების) ასათვისებლად
ტექნიკური პერსონალის სწავლება
	ამაში არ იგულისხმება მოწყობილობის კომპონენტების ჩანაცვლება იდენტურებით.
მაგრამ, ამაში შედის მოწყობილობის  კომპონენტების ჩანაცვლება ანალოგიურებით, მაგალითად, ისეთი კომპონენტებით, რომლებსაც გააჩნია მსგავსი ფუნქციონალური, მაგრამ განსხვავებული კონსტრუქციული თვისებები (პროგრამული უზრუნველყოფის ჩათვლით), რაც აისახება ნაწილის განსხვავებული ნომრით. 

ამაში, ასევე, შეიძლება შედიოდეს ახალი ტექნოლოგიების დანერგვა საჰაერო ხომალდსა და საჰაერო მოძრაობის მომსახურების ორგანოს შორის ინფორმაციის გაცვლა-გამოცვლის გასაუმჯობესებლად, მაგალითად, ADIRS-ის (საჰაერო სიგნალების და ინერციული ნაოსნობის სისტემის) გამოყენება.  

აღნიშნული ცვლილება შეიძლება  განპირობებული იყოს უსაფრთხოების ინტერესებით ან ბიზნეს მიზნებით, თუ მენეჯმენტს აქვს მომსახურების ახალი ტიპის დანერგვის სურვილი. ამის მიუხედავად, მოყვანილი მაგალითი ითვალისწინებს კომპონენტების უბრალო ჩანაცვლებას და არა მიმდინარე საექსპლუატაციო მომსახურების შეცვლას. 

	
	
	პროცედურები
	ტექმომსახურების პროცედურებში ცვლილებების შეტანა

	

	
	
	მოწყობილობა
	ახალი მოწყობილობა
	

	
	
	სტრუქტურა
	მოწყობილობაში ცვლილების შეტანა, მაგალითად, ურთიერთმოქმედების ახალი სისტემების (ინტერფეისების) გამოყენება ან მომსახურების სხვა ტიპზე გადასვლა. 

მაგალითად, დედამიწა/ჰაერი რადიოკავშირის დანერგვას შეიძლება მოჰყვეს სისტემის სტრუქტურული შეცვლა. 


	

	
	
	საექსპლუატაციო
გარემო
	შესაძლოა ანტენების  გადაადგილება 
	

	ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების მიზეზი
	პერსონალის, პროცედურების, მოწყობილობის, სტრუქტურის, საექსოლუატაციო გარემოს პოტენციური ცვლილება
	შენიშვნა

	დაკვირვების ახალი სისტემის დანერგვა
(ფუნქციონალური სისტემის ცვლილება) 

	ბიზნესმიზნებზე ორიენტირებული ცვლილება:  ბაზარზე მონაწილეობის გაზრდის სურვილი;
უსაფრთხოების მართვის სისტემის (SMS) თვალსაზრისით:
 ‘alarp’-ის (პრაქტიკულად მიღწევადი უმცირესი მაჩვენებელი) პრინციპის გამოყენება, საექსპლუატაციო ნაკლოვანებები 


	პერსონალი
	ახალ პროცედურებთან და მოწყობილობასთან დაკავშირებული სწავლება
ახალი (შეცვლილი) ტექნიკური პერსონალი
	ეს მაგალითი არის უფრო დაკვირვების ახალი ფორმის დანერგვა, ვიდრე უკვე არსებული მოწყობილობის შეცვლა.
ეს შეიძლება იყოს „წამყვანი ცვლილება“, ანუ დაკვირვების სისტემის ისეთი ცვლილება, რომელსაც შეიძლება მოჰყვებოდეს მომსახურების შეცვლა გამტარუნარიანობის გაზრდის მიზნით.
ეს, ასევე, შეიძლება იყოს  დაკვირვების შედეგად შეგროვებული მონაცემების ხარისხის გაუმჯობესებისაკენ მიმართული ცვლილება, რომელიც განხორციელებულია სისტემის უსაფრთხოების გაზრდის ან ახლახან იდენტიფიცირებული საექსპლუატაციო ნაკლოვანებების გამოსწორების მიზნით.


	
	
	პროცედურები
	პროცედურები, რომლებშიც ცვლილებები შეტანილია დაკვირვების ახალი ფორმების დანერგვის გამო.
ტექმომსახურების პროცედურებში ცვლილების შეტანა
	

	
	
	მოწყობილობა
	ახალი მოწყობილობა და, შესაძლოა, ახალი ან შეცვლილი გადამწოდები
	

	
	
	სტრუქტურა
	დაკვირვების ახალი მეთოდის ინტეგრირება სისტემის დანარჩენ კომპონენტებთან 
	

	
	
	საექსპლუატაციო
გარემო
	შესაძლოა ახალი გადამწოდების მოწყობა ან უკვე არსებული გადამწოდების გადაადგილება გარე საექსპლუატაციო გარემოში 
	

	ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების მიზეზი
	პერსონალის, პროცედურების, მოწყობილობის, სტრუქტურის, საექსოლუატაციო გარემოს პოტენციური ცვლილება
	შენიშვნა

	დაკვირვების საშუალებების ცვლილება (ფუნქციონალური სისტემის ცვლილება)
	ბიზნესმიზნებზე ორიენტირებული ცვლილება:  მაგალითად, მოწყობილობის  მორალური ცვეთა (ეფექტურობის თვალსაზრისით), ბაზარზე მონაწილეობის გაზრდის სურვილი;
უსაფრთხოების მართვის სისტემის (SMS) თვალსაზრისით:
 ‘alarp’-ის (პრაქტიკულად მიღწევადი უმცირესი მაჩვენებელი) პრინციპის გამოყენება, საექსპლუატაციო ნაკლოვანებები 
	პერსონალი
	შესაძლოა ჩატარდეს სწავლება  მოწყობილობის ახალი ინტერფეისების ასათვისებლად
ტექნიკური პერსონალის სწავლება
	ამაში არ იგულისხმება მოწყობილობის კომპონენტების ჩანაცვლება იდენტურებით.
მაგრამ, ამაში შედის მოწყობილობის  კომპონენტების ჩანაცვლება ანალოგიურებით, მაგალითად, ისეთი კომპონენტებით, რომლებსაც გააჩნია მსგავსი ფუნქციონალური, მაგრამ განსხვავებული კონსტრუქციული თვისებები (პროგრამული უზრუნველყოფის ჩათვლით), რაც აისახება ნაწილის განსხვავებული ნომრით. 

ამაში, ასევე, შეიძლება შედიოდეს ახალი ტექნოლოგიების დანერგვა საჰაერო ხომალდსა და საჰაერო მოძრაობის მომსახურების ორგანოს შორის ინფორმაციის გაცვლა-გამოცვლის გასაუმჯობესებლად, მაგალითად, მეორეული მიმოხილვითი რადიოლოკატორის (SSR) გამოყენება.
აღნიშნული ცვლილება შეიძლება იყოს განპირობებული უსაფრთხოების ინტერესებით ან, თუ მენეჯმენტს აქვს მომსახურების ახალი ტიპი დანერგვის სურვილი,  ბიზნეს მიზნებით. ამის მიუხედავად, მოყვანილი მაგალითი ითვალისწინებს კომპონენტების უბრალო ჩანაცვლებას და არამიმდინარე საექსპლუატაციო მომსახურების შეცვლას.

	
	
	პროცედურები
	ტექმომსახურების პროცედურებში ცვლილებების შეტანა

	

	
	
	მოწყობილობა
	ახალი მოწყობილობა
	

	
	
	სტრუქტურა
	ნაკლებად შესაძლო
	

	
	
	საექსპლუატაციო
გარემო
	შესაძლოა ანტენების/გადამწოდების  გადაადგილება
	

	ცვლილების აღწერილობა

	ცვლილების  მიზეზი
	პერსონალის, პროცედურების, მოწყობილობის, სტრუქტურის, საექსოლუატაციო გარემოს პოტენციური ცვლილება
	შენიშვნა

	საჰაერო სივრცის რეორგანიზაცია (კლასი E – A, სამხედრო - სამოქალაქო, სექტორების კონტურები)
(საექსპლუატაციო გარემოთი განპირობებული ცვლილება ან ფუნქციონალური სისტემის ცვლილება)

	ბიზნესმიზნებზე ორიენტირებული ცვლილება:  ბაზარზე მონაწილეობის გაზრდის სურვილი;
ეფექტურობის გაზრდის სურვილი;
უსაფრთხოების მართვის სისტემის (SMS) თვალსაზრისით:
 ‘alarp’-ის (პრაქტიკულად მიღწევადი უმცირესი მაჩვენებელი) პრინციპის გამოყენება, საექსპლუატაციო ნაკლოვანებები 


	პერსონალი
	შესაძლოა საჭირო გახდეს დამატებითი საექსპლუატაციო პერსონალი 

ახალ პროცედურებთან და მოწყობილობასთან დაკავშირებული სწავლება
შესაძლოა საჭირო გახდეს დამატებითი ტექნიკური პერსონალი 

ტექნიკური პერსონალის სწავლება
	ამ შემთხვევაში, ცვლილება განპირობებულია ბიზნესის გაუმჯობესების სურვილით და უფრო შეეხება  საჰაერო მოძრაობის რეორგანიზაციას მისი ეფექტურობის ან წარმადობის გაზრდის მიზნით. 

შესაბამისად, შეიძლება შეტანილ იქნეს მნიშვნელოვანი ცვლილებები საექსპლუატაციო პროცედურებსა და პერსონალის კვალიფიკაციისადმი დადგენილ მოთხოვნებში. 

საექსპლუატაციო პროცესში სასურველი ცვლილებების განხორციელების  მიზნით,  ბიზნესის მფლობელებს, შესაძლოა, დასჭირდეთ დაკვირვების და რადიოკავშირის სისტემების გაუმჯობესება, რის შემთხვევაშიც, ასევე, უნდა შეიცვალოს ტექნიკური პერსონალი და ტექმომსახურების პროცედურები. 

ამგვარი ცვლილება, დიდი ალბათობით, გამოიწვევს  სისტემაში ინფორმაციის მიწოდების და განაწილების ხერხების ცვლილებას, რის გამოც საჭირო შეიძლება გახდეს  სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოში  ცვლილებების 

განხორციელება.
წარმადობის გაზრდისაკენ მისწრაფებამ შეიძლება განაპირობოს საჰაერო სივრცის რეორგანიზაცია, მაგალითად, რამდენიმე სექტორის კონტურის  ან მათით მანიპულირების ხერხების დროებითი/არაარსებითი  შეცვლა.  

საჰაერო სივრცის კლასის, ისევე, როგორც ინფორმაცია სექტორის კონტურის/ოგრანიზაციის  ცვლილების შესახებ უნდა გამოქვეყნდეს  ჰაერსანაოსნო ინფორმაციის კრებულში (AIP).
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	შენიშვნა

	ვიზუალური ფრენის წესების მიხედვით მფრენი საჰაერო ხომალდების პილოტები ვალდებული არიან, იქონიონ ტრანსპონდერები სააეროდრომო რაიონის დაბლა ფრენის შესასრულებლად 

(სააერნაოსნო მომსახურების საწარმოს (ANSP) მიერ კონტროლირებადი საჰაერო სივრცის ფარგლებს გარეთ) (საექსპლუატაციო გარემოთი განპირობებული ცვლილება)
	საექსპლუატაციო
გარემოზე ორიენტირებული ცვლილება: სახელმწიფოს სტრატეგიული ინიციატივა, ევროკავშირის ინიციატივა
	პერსონალი
	სწავლება კონტროლირებადი საჰაერო სივრცის მიმართულებით, ვიზუალური ფრენის წესების მიხედვით მფრენი საჰაერო ხომალდის ამოცნობის უნარების დამუშავების მიზნით  
	ამ ცვლილების მიზანია  უსაფრთხოების გაზრდა, რის გამოც იგი ნორმატიული აქტით რეგულირდება.  უსაფრთხოების მიზანი იმაში მდგომარეობს, რომ გაადვილდეს ვიზუალური ფრენის წესების მიხედვით მფრენი საჰაერო ხომალდების დანახვის პროცესი და, შესაბამისად, თავიდან აცილებულ იქნეს კონტროლირებად საჰაერო სივრცეში კონფლიქტური ვითარებების შექმნა, პირველ რიგში საჰაერო მოძრაობის მომსახურების მიმწოდებლებისთვის სხ-ის უხილავობის გამო.
საჰაერო მოძრაობის მომსახურების მიმწოდებლებს არ შეუძლიათ უყურადღებოდ დატოვონ აღნიშნული ცვლილება და, შესაბამისად, გარემოსთან დაკავშირებული ამ ცვლილების განხორციელებისას, შეიძლება საჭირო  გახდეს ფუნქციონალური სისტემის საპასუხო ცვლილება.
აქ, ასევე, შეიძლება საჭირო  გახდეს საექსპლუატაციო პერსონალის გადამზადება ვიზუალური ფრენის წესების მიხედვით მფრენი საჰაერო ხომალდების მეთვალყურეობის ახალი ფორმის ასათვისებლად და ამასთან დაკავშირებული პროცედურების შეცვლა. 

ასევე, საჭირო შეიძლება გახდეს მეორეული მიმოხილვითი რადიოლოკატორის (SSR) სისტემაში ცვლილებების შეტანა, რათა ის  მორგებულ იქნეს სიგნალების გაზრდილ რაოდენობაზე ვიზუალური ფრენის წესების მიხედვით მფრენი საჰაერო ხომალდიდან გამოგზავნილი სამეტყველო სიგნალების დამატების გამო. 
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